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GLOBOS AEROSTATICOS

in olvidar los servicios postales

realizados, ya en el medievo y

también en épocas mas remo-
( tas, por las palomas mensajeras,
¢ podemos afirmar que los glo-

bos aerostaticos fueron los pri-
meros «vehiculos aéreos» de los que el
hombre se sirvié para el transporte veloz
de las noticias y del correo. Desde el
nacimiento del Montgolfier, por obra de
los franceses José y Jacques Montgolfier
(1783), y hasta el asedio de Paris (1870-
71), se dieron escasas ocasiones de trans-
porte de correc por medio de globos,
como lo prueban los pocos documentos,
en su mayor parte cartas, confiados a los
aeronautas, que se conservan en los mu-
seos vy en las colecciones privadas.

La guerra franco-prusiana, de 1870-71,
trajo a colacién la necesidad de recurrir a
las vias del cielo para la transmisién de
noticias escritas. Palomas mensajeras y ae-
rostatos tuvieron algunos meses de excep-
cional notoriedad y de amplisimo uso por
parte de las autoridades del gobierno y de
los particulares, de las sociedades y empre-
sas comerciales, y de los editores de perié-
dicos. Desde el 23 de septiembre de 1870
(fecha de partida del primer aerdstaro,
denominado Le Neptune) hasta el 28 de
enero de 1871 (fecha de salida del dltimo,
con el fatidico nombre de Le general Cam-
bronne), sesenta y siete ballons-poste forza-
ron el bloqueo de los prusianos, partiendo
de Paris primero de dia (hasta el 12 de
noviembre de 1870) y después de noche, o
a cualquier hora antes del alba, para evitar
la fusileria enemiga. Desde las estaciones
de ferrocarril de Orleans, del norte y del
este; desde las fabricas del gas de La
Villette y de Vaugirard, desde el Jardin de
las Tullerias, desde el boulevard de Italia y
desde la Plaza de Saint Pierre, en Mont-
martre, las gruesas bolas de gas, construi-
das en Paris en tiempo record, se elevaban
guiadas por el viento, por la fortuna y por
las manos, a veces de expertos pilotos y a
veces inseguras, de marinos en sus prime-
ras experiencias de vuelo.

De los sesenta y siete ballons-poste, se-
senta y seis llevaron hombres a bordo y
cincuenta y cinco transportaron Ccorreo,
miles de kilos de cartas, tarjetas, periédi-
cos y circulares, ademas de los despachos
de Estado y de los confiados personal-
mente a los pilotos y a los pasajeros. No

todos los aerdstatos tuvieron un feliz tér-
mino de viaje y en territorio francés libre.
Tres acabaron en manos de los prusianos.
Dos cayeron tragicamente al mar. Dos
tomaron tierra en Alemania. Y otros, mas
afortunados, en Bélgica y en Holanda.
Uno llegé hasta Noruega, después de un
feliz viaje de quince horas, a 1.300 kiléme-
tros de Paris.

Sucedieron también aventuras curiosas.
El globo L’Armé de la Loire (asi denomi-
nado en honor de un ejército del que los
parisinos tanto esperaban para su libera-
cién y para la fortuna de su patria) partid
de Paris el 31 de diciembre de 1870, a las
cuatro treinta horas, y llegé a la una de la
tarde del mismo dia a la localidad de
Montbizot, a 230 kilémetros de la capital.
Quien lo pilotaba, al ver en tierra movi-
miento de soldados, creyé hallarse en terri-
torio bajo control enemigo v decidié esca-
par, lanzando fuera de la nave las sacas de
la correspondencia para aligerar el globo y
poder seguir ruta. De pronto el estrépito
de una fanfarria, indudablemente francesa
y no alemana, diluyé todo temor. El globo,
caso singular, se encontraba justo encima
del campo del segundo ejército del Loire,
mandado por el general Chanzy. Los sol-
dados organizaron una gran fiesta para los
aeronautas, porque la llegada de un globo
de Paris, y para mas con el nombre del
ejército, parecia de buen augurio. Pero,
escasamente un mes después, el gobierno
francés pedia’ el armisticio. Y la guerra,
que habia costado el trono a Napoleén 111,
concluia,

La tripulacién del aeréstato que salié de
Paris el 8 de octubre de 1870 a las catorce
cuarenta y cinco horas (este globo no tenia
nombre), se encontré6 en un aprieto a
consecuencia de caer en un pantano, cerca
de una factoria ocupada por los prusianos,
a solo doce kilémetros de Paris. Durante
tres horas el piloto y sus compafieros
tuvieron que permanecer en el fango vy en
el agua bajo el fuego de la fusileria, pero
afortunadamente para ellos a poca distancia
se encontraba un fuerte francés, lo que
impidié a los prusianos lanzarse al descu-
bierto para capturar a los aeronautas (la
caza de los aerdstatos era una de las diver-
siones preferidas por los sitiadores, que se
dedicaban a ella con crueldad). Con las
primeras sombras de la noche, los desdi-
chados se pusieron a salvo, yendo a parar
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al fuerte francés, en donde fueron tomados
por espias y pasaron otras desventuras.

El ministro Leon Gambetta, el célebre
secretario de Estado del interior (reprodu-
cido también en un sello de 1938), salié de
Paris el 7 de octubre de 1870 con el globo
Armand Barbes y se encontré con un piloto
tan emocionado por tenerlo a su lado que
estuvo a punto de caer en manos de los
prusianos, y unicamente descargando con
velocidad el lastre, los viveres, las cubier-
tas y todo lo superfluo del globo, consi-
guieron salvarse. De ese modo, fue tan
apresurada la huida que comprometié la
maniobrabilidad del esférico, tomando des-
pués tierra definitivamente de modo tan
brusco (por fortuna entre las ramas de un
arbol) que dejé al pobre ministro cabeza
para abajo, agarrado por las cuerdas de
sostén de la nave. Tampoco los apuros
de Gambetta acabaron entonces, porque al
viajar disfrazado, para escapar de un even-
tual reconocimiento por parte del enemi-
g0, lo hizo tan bien que estuvo a punto de
ser tomado por un espia por parte del sub
prefecto de Montdidier. Aclarado el equi-
voco, el ministro envié a Paris, desde
aquella localidad, por medio de una pa-
loma mensajera, que después fue famosa y
denominada «Gambetta», la noticia de la
feliz conclusién de su viaje.

En su casi totalidad, los ballons-poste o
ballons-montés (como son conocidos por los
especialistas, ya que montés significa mon-
tados, es decir, con hombres a bordo)
fueron preparados por iniciativa de la ad-
ministracidon de correos de Paris. Algunos
se deben a la administracién de telégrafos
y Otros pocos a ministerios y a particulares.
Resolvieron maravillosamente su tarea y de
su historia (que ya entré a formar parte
de la historia de Francia) se puede hablar
como de la primera, serie y conseguida
tentativa de crear un regular servicio de
correo aéreo.

La necesidad de contener la carga postal
dentro de los limites de pocas decenas de
kilobgramos en cada aeréstato y del deseo,
al mismo tiempo, el consentir al mayor
nimero de ciudadanos de servirse de este
singular medio de comunicacién, indujeron
a la administracién de Paris a establecer,
por decreto del 26 de septiembre de 1870,
el peso maximo de cuatro gramos por carta
(a franquear con 20 céntimos) y de tres
gramos para las tarjetas (10 céntimos de
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1. Asedio de Paris. Carta transportada
desde la capital francesa hasta
Brillon-en-Barrois, el 14 de octubre de
1870, con el globo aerostatico «Le
Godefroy Cavaignac», pilotado por
Godard, que cubrioé la distancia de 256
kilometros en 4 horas y 45 minutos. Esta
dirigida a Praga (Austria-Hungria, destino
raro) y lleva el timbre de partida de Paris
y el trénsito por Viena del 19 de octubre
de 1870. La otra carta fue transportada
desde Paris a Montbizot, el 31 de
diciembre del mismo afo, por el globo
«L'Armée de la Loire», pilotado por

Lemoine. Se trata de una carta de amor
firmada por un tal Edgard, tan furioso
contra los prusianos que en ella se lee
entre otras cosas: «..darla de buena gana
|la cabeza de Bismark por tener un simple
y pequerio telegrama de mi querida
Luisa.»

2. «Lettre-Journal de Paris-Gazette des
Absents», niimero 7 del 12 de noviembre
de 1870. Las primeras dos péginas de
este periédico-carta incluyen noticias
impresas; la tercera es para la

422

4 a
&?’M T 49.&#11:&..,;9‘#

1 N
o _”?@'4"‘?.-’« T dnecie, FudeSi 0l D
2 avabontet Mw{’f,zz i et

i G gt T2t Frece s it
/ e

e, J!}i% i
st Erespd = 2ids Foidomar B
1t e onssnssan /
U duge somes % Srrres 15 Bacesi
At aTE Sherseae T
i fe e Gt

Srma_Hert At

‘Bru thaic n‘fueu_..

correspondencia privada. Y la cuarta
(exterior) para la direccién. EI emitente,
un militar agregado a los servicios de la
Cruz Roja, adornd el titular de la
«Gaceta» con municiosos dibujos a pluma:
su guerrera, la gorra y sus distintivos. En
la segunda pégina, algunas vifetas
humoristicas y después un texto apretado.
La «Gaceta» que reproducimos fue
transportada desde Paris hasta Viarmes la
noche del 18 al 19 de noviembre, por el
globo «Le General Uhrich», pilotado por
Lemoine padre.




3. «Lettre-Journal de Paris-Gazette des
Absents», numero 10 del 23 de noviembre
de 1870, transportado de Paris a MOnt
Lid (Noruega) por el globo «La Ville
d'Orleans», pilotado por Rolier, cubriendo
en cerca de quince horas 1.035
kilometros, 780 sobre el mar. Al
encontrarse en dificultades, el piloto al
mediodia del 25 de noviembre lanzd al
mar un saco de correspondencia (como
lastre inutil), pero fue recogido por una

goleta noruega. El ejemplar que
reproducimos estaba justamente en el
saco de correo arrojado al mar. Por
uftimo, una tarjeta y un billete postal
aéreo, creados en Paris para el transporte
por medio de aerdstatos.

4-5-6-7. Paris, 1906. Nace la «Coppa
Gordon Bennett», que se conmemora con
dos taljetas fotograficas oficiales. En la
segunda se reproduce la barquilla del
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globo «Les deux Amerique» con Santos
Dumont. Las otras tarjetas

conmemorativas de la competicién

«Coppa Gordon Bennett» son de Zurich
(1909), Ginebra, (1922) y Bruselas (1925).

Las de Ginebra y Bruselas fueron
transportadas por globos que competian,
respectivamente por el estadounidense

«Uncle Sam» y por el italiano «Aerostiere '
.
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franqueo), excluyendo el pago de porte en
destino. Pesos tan limitados se explican
porque la mayor parte de las cartas y de
los documentos postales volados en los
globos eran de pequeno formato y, fre-
cuentemente, de papel cebolla y a veces
atin mas ligero.

Estos globos (excepto tres) llevaron un
nombre, francés o extranjero: La Ville de
Florence, Le Washington, Le Garibaldi, La
Normandie, L'Archimede, L'Armé de Bretag- |
ne, Le Merlin de Dounai, La Poste de Paris,
etcétera. Alguno tuvo mas de un nombre.

La carga postal estaba formada por car-
tas, tarjetas, circulares y periédicos. Mu-
chos de estos documentos fueron destrui-
dos después de 1870, durante la gran caza
organizada por los coleccionistas de sellos,
que despojé millares de archivos privados
y no.privados. Un discreto nidmero de
ellos, sin embargo, han llegado hasta noso-
tros, y ahora se encuentran bien custodia-
dos en las colecciones de historia postal de
aerofilatelia, en donde constituyen la ale-
gria de sus afortunados propietarios. Con
bastante frecuencia se encuentran ejempla-
res en las subastas, sobre todo en Francia,
y su valor oscila de un minimo de 1000
peseras a un maximo de 100.000 o poco
mias. Distintos elementos concurren para
formar la valoracién, entre ellos el fran-
queo, los timbres postales de salida, de
transito —raros— y de llegada; el globo que



efectud el transporte y también la localidad
a la que el documento postal esta dirigido
(existen destinos raros, como Rumania,
Rusia y otros).

Una iniciativa muy particular (que des-
pués llegaria a ser una de las principales
bisquedas de los especialistas) fue la de
estampar periddicos-carta de forma minus-
cula y de peso limitado segin las disposi-
ciones del decreto (cuatro gramos). El
éxito fue enorme. Los periédicos-carta
permitian expedir fuera de Paris no sélo
las noticias oficiales publicadas por la
prensa (dos piginas), sino también las noti-
cias personales, familiares, digamos intimas
que el emitente afiadia de su pufio y letra
en la tercera paginita (la cuarta se dedicaba
a la direccién del destinataric y constituia
el sobre). El mas popular y difundido de
estos periodicos-carta fue la Lestre-Journal
de Paris-Gazete des Absents, editada por
Jouaust, cuyo primer nimero fue puesto a
la venta al precio de 15 céntimos el 22 de
octubre de 1870. La impresion se efectud
en la imprenta del Figaro, en un formato
de 21 x 13,5 centimetros. De los cuarenta
y tres nimeros publicados, treinta y dos
aparecieron durante el periodo del asedio
de Paris, pudiendo viajar con los globos
por miles de ejemplares.

Otros periddicos carta fueron Le Ballon
Poste, La Cloche , La Depeche Ballon, L'Enve-
loppe Gazette, Le Journal Ballon, etc. Varios
editores procedieron a la estampacién de
sus hojas, en vez de un formato reducido,
en el formato normal, pero con papel
cebolla, como Le Journal des Debats, Le
Gaulois, La Liberté, Le Petit Journal, etc. Si
afiadimos las circulares de noticias propa-
gadas por algunas agencias periodisticas
(Fournier v Havas), varias circulares oficia-
les de ministerios y de otras entidades
gubernativas, ademés de privadas (bancos,
compafiias de seguros, etc,), tendremos,
con el correo de los ciudadanos, un cuadro
completo de méis de dos millones y medio
de piezas voladas con los ballons-poste.

Otra tarea que los globos postales consi-
guieron realizar fue la del transporte fuera
de Paris de las palomas mensajeras, que
sirvieron para hacer llegar a la ciudad
asediada las noticias de provincias. Efecti-
vamente, las palomas se dejaban libres, v
su instinto las devolvia a la capital, porta-
doras de mensajes microfotografiados.

Durante la guerra franco-prusiana de

1970-71, no s6lo partieron de Paris los
aerdstatos postales, sino también de Metz.
La ciudad de Metz, asediada por imponen-
tes fuerzas enemigas y defendida por el
mariscal Bazaine, no disponia del material
para la fabricacién de auténticos Bazaine,
no disponia del material para la fabricacién
de auténticos aerostatos, asi como tampoco
de pilotos, por lo tanto los globos se
construyeron en papel de celulosa, con un
volumen de cerca de 200 metros cibicos,
y se lanzaron sin piloto a bordo. La inicia-
tiva, en un principio privada y debida al
mejor médico del Ejército francés, doctor
Papillon, fue autorizada por las autoridades
militares y los dos primeros pequefios
globos se lanzaron el dia 5 de septiembre
de 1870. A partir del 16 de septiembre, la
iniciativa pasé de las manos del doctor
Papillon, y de su colaborador, doctor Jean-
nel (este Gltimo también de servicio en el
Ejército francés con el grado de mayor y el
titulo de farmacéutico), a las de los milita-
res. En su totalidad, los globos lanzados
durante el asedio de Metz transportaron
cerca de 150.000 cajas, de las que se
presume que por lo menos 50.000 fueron
entregadas regularmente a sus respectivos
destinatarios.

Estos pequefios aerdstatos, asi como las
cartas por ellos transportadas, son conoci-
dos por los coleccionistas especializados
con el término de papillon de Metz. La
etimologia es muy simple. En primer lugar
su origen y el apellido Papillon del médico
que tuvo la idea de los aeréstatos postales.
Y en segundo lugar el sustantivo papillon
es muy utilizado en Francia para indicar las
hojas volantes de papel cebolla, ligeras
cOmo mariposas.

En efecto, la acepcién més comtn de la
palabra papillon en francés significa mari-
posa.

Después de 1871, y hasta 1900, el uso
de los globos para el transporte de correos
fue mas bien esporiddico, aunque bastante
difundido, y se debié sobre todo a los
pilotos y pasajeros que testimoniaban de
tal modo a los amigos sus viajes. Con
frecuencia el correo, tarjetas o cartas, se
lanzaba desde a bordo, con el aviso a quien
lo recogiese de que lo entregase en la ofici-
na postal mas préxima. Estos documentos
son muy raros por su dispersién y por el
escasisimo, por no decir nulo, espiritu
coleccionista aerofilatélico de la. época.
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Los primeros afios del siglo vieron nacer
la moderna aeronautica y las primeras
afirmaciones del vuelo a motor. Recorda-
mos a Orville y Wilbur Wright (1903), a
Louis Bleriot (1909) vy a Geo Chavez
(1910). Pero los globos aerostiticos no
cesan. Los testimonios postales que les
conciernen se hacen cada vez mis numero-
sos con el transcurso de los afios. A causa
también de que los coleccionistas de sellos
comienzan a interesarse por el correo aé-
reo, por los timbres y por los matasellos,
En 1906, en Paris, nace la Coppa Gordon
Bennett, maxima competicién mundial de
globos aerostaticos, tanto libres como diri-
gidos, debida a la idea del periodista ame-
ricano Gordon Bennett, conocido también
por haber organizado la expedicién de
Stalley para la bisqueda de Livingstone en
el Africa Oriental (1874-77).

La Coppa encontrd pronto el favor de los
aficionados y del publico, disputindose
anualmente desde entonces, salvo breves
interrupciones, hasta 1938, en diversos
paises de Europa y de América que la
organizaron por turno. De los dieciséis
globos que intervinieron en la primera
competicién se pasé a los veintitrés de
1908, a los diecinueve de 1912, a los
veintiuno de 1923, a los diecisiete de 1932
y asi sucesivamente. En la competicion de
1906 participé Santos Dumont, un nombre
legendario en la historia de la aviacion
(recordado también filatelicamente por dis-
tintos paises de la América Latina). lLa
competicién de 1939, programada para el
3 de septiembre en la ciudad polaca de
Lwow, coincidié con la invasién del po-
tente ejercito aleman de Hitler, no permi-
tiendo su comienzo. Fue el final de la
Coppa Gordon Bennett, que no volveria a
ser disputada. El reglamento de la Coppa
preveia la asignacién definitiva del trofeo
al pais cuya tripulacién hubiese vencido en
la competicién tres afios consecutivos. A
esta ambicionadisima meta llegaron soélo
Bélgica en 1924, Estados Unidos en 1928
y en 1932 y Polonia en 1935. Las tripula-
ciones italianas se portaron siempre con
honor, y adn no clasificindose nunca en el
primer puesto obtuvieron siempre resulta-
dos bastantes buenos.

De estas competiciones la documenta-
cién postal es notable. Ademis de rtarjetas
recuerdo y de timbres postales, se conocen
vifietas y cartas o tarjetas transportadas por
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los globos, bien a titulo privado o bien por
cuenta de las administraciones postales. Sin
ir mas lejos, Polonia, en 1936, emitié dos
sellos conmemorativos de la Gordon Ben-
nett.

Después del asedio de Paris y del de
Metz, los especialistas de correo aerosta-
tico no conocieron otra €poca mas intere-
sante que la de Przemysl, en Galitzia, que
tuvo lugar en el curso de la primera guerra
mundial, del 18 de septiembre de 1914 al
22 de marzo de 1915. Con el nombre de
«plaza fuerte de Przemysl» se abarcaba una
extensioén de territorio de cerca de sesenta
kilémetros cuadrados, con una guarnicién
de 130.000 hombres a las érdenes del
feldmariscal austriaco Tamisy, que capitulé
—después del asedio del ejército ruso— el
22 de marzo de 1915.

El estado mayor austro-hingaro de la
plaza fuerte organizé un servicio postal con
aeroplanos (trece en total) y globos aeros-
taticos sin piloto, de modestisimo volimen
(ocho metros cibicos cada uno). Como los
globos no demostraron ser vehiculos muy
seguros (algunos cayeron en manos de los
rusos y otros se vinieron abajo, dada la
falta de piloto a bordo, las autoridades
militares consiguieron preparar algunos ae-
rostiticos auténticos, cinco en total, con
sus correspondientes tripulaciones, pero no
corrieron mejor suerte que sus hermanos
menores, ya que los cuatro primeros ate-
rrizaron en territorio bajo control enemigo
y el quinto, por equivocada maniobra y
fuerte viento, volé sin tripulacién. Los
documentos postales concernientes al

transporte con aviones y con globos du-
rante el asedio de Przemysl son raros y
buscadisimos. Se conocen muchas varieda-
des de matasellos postales y de timbres, asi
como tarjetas postales de modelo especial
(feldpostkarten, estampadas sobre papel co-
loreado y de peso reducido).

El periodo entre las dos guerras mundia-
les, de 1919 a 1939, es rico en empresas
aerostaticas de indudable valor, entre ellas
primacias de vuelo por duracién y altura,
muchas de las cuales fueron recordadas por
documentos postales de distintos tipos. La
guerra de 1939 a 1945 truncdé por com-
pleto la Coppa Gordon Bennett, que regu-
larmente es recordada atin en algunas
competiciones internacionales. Hoy se dis-
putan anualmente varias competiciones ae-
rostaticas en Holanda, Bélgica, Alemania y
otros paises. Todos los afios, en el mes de
junio, tiene lugar en Miirren, en Berna
(Suiza), la Semana Internacional del Vuelo
Aerostatico sobre los Alpes. En todas estas
manifestaciones, como en muchas otras de
menor importancia, y también con motivo
de ascensiones y vuelos individuales, se
transporta correo, con frecuencia a titulo
privado, a veces por cuenta de las adminis-
traciones postales (por ejemplo, en Austria
esto sucede dos veces al afio, a beneficio
de las ciudades de los muchachos) y los
aerogramas, ya sean tarjetas o cartas, tie-
nen un coste tan limitado que no constitu-
yen ciertamente una especulacién, indu-
ciendo en cambio a los filatelistas a intere-
sarse también por el correo aerostitico.

Un apéndice de este correo lo constitu-
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1. Otra octavilla de propaganda politica,
lanzada sobre Francia durante la segunda
guerra mundial por los pequernos globos
aerostaticos preparados por la «Royal Air
Force» inglesa. Reproduce, en clave
ferozmente satirica, un billete de banco
de 50 francos.

yen las octavillas lanzadas por medio de
globes. Por lo general se trata de propa-
ganda politica o de «guerra psicolégica».
Aunque algunos lanzamientos, por el
tiempo y las circunstancias en que fueron
realizados, pueden considerarse una tenta-
tiva de correspondencia postal.

Muy conocidas y raras son las pequefas
hojas de impreta que —con el texto de los
boletines del gobierno provisional de Mi-
lan y la invitacién al pueblo de Lombardia
a alzarse y ayudar a los milaneses— los
alumnos del seminario episcopal, guiados
por el clérigo Antonio Stoppani (el futuro
gebdlogo vy literato, autor de I/ kel pais),
difundieron por medio de globos de aire
caliente (Montgolfier) durante la insurrec-
cién de Milin contra los austriacos, en
marzo de 1848,

En el curso de la segunda guerra mun-
dial, desde Inglaterra, globos de hidrégeno
de pequeiio volumen llevaron al continen-
te, ocupado por las tropas alemanas, miles
de octavillas, boletines de noticias y hojas
de propaganda para la resistencia antinazi.
Verdadera guerra psicolégica, como la que
desde hace varios afios, y en la actualidad,
Formosa desencadena contra la China co-
munista, sitviéndose de globos que el viento
empuja desde Taipeh hacia el continente
asiatico.

El particular sector de correo aéreo de-
dicado a los mensajes postales con globos
cuenta hoy con gran simpatia entre los
filatelistas, algunos de los cuales estan
considerados como coleccionistas de evi-
dente fama.

I.‘ |
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1. Durante la segunda guerra mundial
fueron lanzados algunas octavillas de
propaganda politica desde globos
aerostaticos preparados por los ingleses
de la R.A.F. La mayor parte de ellas se
arrojaron sobre Holanda, como el que
reproducimos aqui. Contenfan noticias
sobre las reales pérdidas del Ejército
Aleman, asi como de los japoneses

y de sus aliados, que no aparecian en los
boletines oficiales de los mandos
militares.

Wielmodny Pam.,. ..

In.Zdzistdw TiDHdanik

N, Lomian'd klerszawy
7} Garbarnia

PRIVATE BOAADMAIL Y JAMBO
1
on i _./ :
ENGLISH CHANNEL CROSSING BY BAl
1967 it
""":( A gl

Tl v

T BOROLGH. O RYE o
Lussieg BERCK PLAGE' Fag o
; i

T 205 £ o T

5

2-3. La «Coppa Gordon Bennett», en
Polonia. La competicion de 1936, con
salida de Varsovia, fue vencida por los
belgas Demuyter y Hoffmans, sobre el
globo «Bélgica». El correo polaco prepard
dos sellos conmemorativos y varios
matasellos para el correo postal. En 1939
la competicién estaba programada para el
3 de septiembre en la ciudad de Lwow,
pero no se llevé a cabo por la invasion
alemana de Polonia. EI aerograma
reproducido, firmado por el piloto belga
Demuyter, formaba parte de la
correspondencia preparada para el
transporte por medio de globo, y lleva ya
el timbre oficial dispuesto por el correo
polaco para la competicién.

426

BRUXELLESLWOW
| N TBELBICA, ABELL Oz LWOW

Lwow, bs 3 scptembee 1939,

BavLon " BELGICA . za0RLf
Puars : EnnesT oemuYTEY (4

Au Caglisias Hosarb
da l'Adssnutines Balgs |
| E. DEMUYTER
| LWOW (Pelnana)

SALUTE TD THE PAVILIOH
of CANADA

XPO-POSTFLIGHT]

ARRDIANT

(i)
23 PE G wi o MTREALS T

&
4. Travesia de los Alpes en globo: tarjeta
transportada por el aeréstato «Zurich»,
pilotado por Fred Dolder, el 30 de agosto
de 1957, desde Mlirren, en Berna, hasta
el Cantén Ticino; para realizar esta
travesia —en memoria del pionero
helvético de aviacién Eduard Spelterini-
fue necesario alcanzar la cota de los
6.620 metros.

5. Travesia de la Mancha,
Inglaterra-Francia, por el globo inglés
«Jambo», el 4 de febrero de 1967, en el
182 aniversario del vuelo sobre el Canal
de la Mancha de Pilatre de Rozier y de
Romain.
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6. El aerograma de uno de los
numerosos vuelos aerostaticos que han
tenido lugar en Canada, en julio del ano
1967, durante la Exposicion Internacional
de Montreal.

7. A partir del afio 1962 se celebra
anualmente en Mdirren, Suiza, la «Semana
de vuelo aerostatico» sobre los Alpes. La
localidad, que se encuentra a 1.645
metros de allura y que esta sitluada sobre
una estrecha terraza a pico sobre el valle
del Weisse Litschine, en el Cantén de
Berna frente al macizo de Jungfrau, es el
campo de partida ideal para la travesia
alpina hacia el sur. El aerograma
reproducido (sobre primer dia del sello

/TALIA

suizo de Europa del 13 de marzo de
1967) fue transportado por el globo
«Zlirich», pilotado por Fred Dolder, el
mas célebre de los pilotos suizos y uno
de los mas famosos del mundo, con 350
ascensiones en su activo. El segundo
aerograma, de edicion oficial austriaca,
fue transportado con motivo de un vuelo
aerostatico a beneficio de las «ciudades
de los muchachos», el 28 de octubre

de 1968.
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8. También en la Republica de Haiti, el
28 de noviembre de 1968, se desarrollo
un experimento de correo aerostético,
pilotado por el holandes Jean Boesman
(el fundador dei museo de aviacién de
los Paises Bajos y de la Federacion
Internacional de las sociedades filatélicas).
En su honor, el correo de Haili emitio
dos sellos, Boesman es también el autor
del unico catalogo existente en el que se
ordenan todos los documentos conocidos
relacionados con el correo aerostatico
(Ballon post world catalogue). En la
segunda parte de la ilustracion, se
recuerdan algunos de los 150 sellos
dedicados a los globos libres: el primer
Montgolfier, un Zeppelin, los globos del
asedio de Paris, el globo de Piccard y
personajes ligados a las empresas con
aerostatos.



